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ZBIGNIEW CYWIÑSKI1)

MIÊDZYNARODOWE WYRÓ¯NIENIE
AMERYKAÑSKIEGO TOWARZYSTWA

IN¯YNIERÓW BUDOWNICTWA DLA
HISTORYCZNEGO MOSTU W TCZEWIE

STRESZCZENIE. W pracy przedstawiono t³o wpisania przedmiotowego mostu do
miêdzynarodowego rejestru zabytków in¿ynierii budownictwa, jaki od wielu lat prowadzi
Amerykañskie Towarzystwo In¿ynierów Budownictwa. Nakreœlono historiê i cechy
konstrukcyjne mostu, podkreœlaj¹c jego prze³omowy dla po³owy XIX w. charakter. Wyra¿ono
postulat prowadzenia w tej mierze odpowiedniej polityki, aby znajduj¹ce siê u nas wybitne
dzie³a mostowe znalaz³y w³aœciwe uznanie za granic¹.

1. WPROWADZENIE

W dniu 24 wrzeœnia 2004 r. odby³o siê na historycznym moœcie w Tczewie, z
udzia³em przedstawicieli w³adz pañstwowych, samorz¹dowych i Politechniki Gdañ-
skiej oraz ambasady USA w Polsce, ods³oniêcie tablicy (rys. 1), upamiêtniaj¹cej wpi-
sanie tego obiektu w 2004 r. - w rejestr programu „Miêdzynarodowy Zabytek
In¿ynierii Budowlanej” (International Historic Civil Engineering Landmark:
IHCEL) Amerykañskiego Towarzystwa In¿ynierów Budownictwa (American Society
of Civil Engineers: ASCE).

1) prof. dr hab. in¿. – emerytowany profesor Politechniki Gdañskiej, Fellow ASCE
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Z tej racji omawia siê tu krótko t³o tego wydarzenia, przybli¿aj¹c stosowne za³o¿enia
tego projektu i sam wyró¿niony obiekt. Zdarzenie to mo¿e byæ zachêt¹ do rozwa¿enia
podjêcia podobnych dzia³añ w odniesieniu do innych obiektów w Polsce, a tak¿e - do
rozpowszechnienia myœli o narodowym, polskim programie tego typu.

2. T£O

Zespó³ mostów tczewskich: kolejowo-drogowy, a obecnie - drogowy (*1857), kolejo-
wy (*1891) i drogowy w pobliskiej Knybawie (*1941), ma dziœ nie tylko spore zna-
czenie praktyczne, ale jest te¿ bardzo istotny, co siê tyczy pocz¹tków i rozwoju myœli
technicznej w budowie du¿ych mostów z ¿elaza i stali. Dlatego, w nieodleg³ej od
Tczewa Politechnice Gdañskiej, wszystkie te mosty s¹ od czasów ojca gdañskiego
mostownictwa - profesora Stanis³awa B³aszkowiaka - uwa¿ane za wa¿ny element w
formowaniu in¿ynierów-mostowców. Od pocz¹tków uczelni w 1945 r., wszystkie ge-
neracje studentów mia³y okazjê dobrze poznaæ ca³okszta³t tych mostów i st¹d tak¿e
bierze siê szczególna admiracja tych generacji dla historycznego przekazu „Tczewa”.

W tej sytuacji nie mo¿e dziwiæ fakt, ¿e - gdy na Wydziale Budownictwa L¹dowego
Politechniki Gdañskiej powsta³a inicjatywa naukowego przybli¿enia spraw dziedzic-
twa w budownictwie - postarano siê o zorganizowanie cyklu stosownych konferencji
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Rys.1. Tablica ASCE na historycznym
moœcie w Tczewie
(folder Powiatu Tczewskiego)
Fig. 1. ASCE plaque on the historic
bridge in Tczew
(leaflet of the Tczew County)



miêdzynarodowych, które odby³y siê w latach 1993, 1995, 1997 i 1999. Szczególnym
obiektem tej ostatniej sta³ siê w³aœnie pierwszy sta³y most w Tczewie, owa historycz-
na konstrukcja z 1857 r.

Wy¿ej wymienione dociekania doprowadzi³y do przeœwiadczenia, ¿e most ten jest
czo³ow¹ konstrukcj¹ tego typu na kontynencie europejskim i zas³uguje na miêdzy-
narodowe uznanie. Powsta³a zatem odpowiednia inicjatywa, firmowana przez gospo-
darza obiektu - Powiat Tczewski i przez Politechnikê Gdañsk¹. Skierowano j¹ do
najwa¿niejszego w skali miêdzynarodowej, wspomnianego tu wczeœniej, programu
amerykañskiego.

Amerykañskie Towarzystwo In¿ynierów Budownictwa, ASCE, powsta³o w 1852 r.;
jest dziœ miêdzynarodowo uznane za przoduj¹ce towarzystwo tego typu na œwiecie.
Gdy w 2002 r. obchodzono jego 150-lecie, na czo³o wysunê³y siê trzy zadania:

– zachowanie i promowanie historii in¿ynierii budownictwa,

– wzrost œwiadomoœci i zrozumienia dla zawodu in¿yniera budownictwa,

– pobudzanie i inspirowanie m³odych ludzi do podejmowania tego zawodu.

Jak widaæ, sprawa historii in¿ynierii budownictwa znalaz³a siê wówczas na pierwszym
planie; jest ona zreszt¹ w tym miejscu i dzisiaj (rys. 2).
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Rys.2. Informacja ASCE o miêdzynarodowym uhonorowaniu mostu Conwy w Walii
(ASCE News 28(2003), 8, 1)

Fig.2. ASCE information on the international honour for the Conwy bridge in Wales
(ASCE News 28(2003), 8, 1)



W 1964 r. ustanowiono w ASCE specjalny Komitet Historii i Dziedzictwa Amerykañ-
skiej In¿ynierii Budownictwa (Committee on the History and Heritage of American
Civil Engineering: CHHACE) [1]; wobec coraz powszechniejszego, miêdzynarodo-
wego wymiaru ASCE i stawianych mu zadañ, skrócono póŸniej nazwê tego komitetu
do: Committee on History and Heritage: HHC. W³aœnie ten komitet zajmuje siê,
m.in., sprawami nadawania wyró¿niaj¹cym siê obiektom statusu „Miêdzynarodowe-
go Zabytku In¿ynierii Budowlanej”.

Warto mo¿e przywo³aæ tu niektóre z upamiêtnionych przez ASCE obiektów [2]. O
wysokiej randze tej akcji mo¿e œwiadczyæ np. stosowne zarejestrowanie w 1984 r.
Kana³u Panamskiego (*1914) i w 1986 r. Wie¿y Eiffla (*1889).Wœród mostów wyró-
¿niono np., chronologicznie:

• Iron Bridge (*1779) - Coalbrookdale, Anglia; jest to zarazem pierwszy obiekt
miêdzynarodowego rejestru ASCE, umieszczony tam w 1979 r.,

• Forth Railway Bridge (*1890) - Queensferry, Szkocja - w 1985 r.,

• Quebec Bridge (*1917) - Quebec, Kanada - w 1987 r.,

• Sydney Harbour Bridge (*1932) - Sydney, Australia - w 1988 r.,

• ZhaoZhou (Anji) Bridge (*605) - Prowincja Hopei, Chiny - w 1989 r.,

• Ponte Maria Pia (*1877) - Oporto, Portugalia - w 1990 r.

Nie kontynuuj¹c tej listy, warto tylko dodaæ, ¿e aktualnie znajduje siê na niej w sumie
oko³o 240 ró¿nych obiektów ca³ego œwiata, a wœród nich w³aœnie - przedmiotowy tu
Old Wisla Bridge at Tczew (rys. 1).

3. MOST

Na temat najstarszego tczewskiego mostu i najœwie¿szego „laureata” ASCE ukaza³o
siê ju¿ wiele publikacji. Jeœli nawi¹zaæ tylko do najnowszych, to trzeba tu wymieniæ
choæby [3 - 10].

Stosowny impuls do najœwie¿szego zajêcia siê mostem powsta³ w wyniku naukowej
wspó³pracy Politechniki Gdañskiej i Uniwersytetu Kaiserslautern (Niemcy). Pracow-
nicy tego ostatniego, profesor Wieland Ramm i Christoph Groh, na kanwie dysertacji
doktorskiej tego drugiego, opracowali szczegó³ow¹ historiê tego mostu [3] i charakte-
rystykê jego technicznych w³asnoœci [4]. Na okazjê wspomnianej tu wczeœniej impre-
zy pn. International Conference PRESERVATION OF THE ENGINEERING
HERITAGE - GDAÑSK OUTLOOK 2000, powsta³a te¿ znacz¹ca - trójjêzyczna:
polsko-niemiecko-angielska - wystawa pt. „HISTORIC BRIDGES IN TCZEW” [5].
By³a ona eksponowana podczas wymienionej konferencji, a póŸniej, m.in., tak¿e w
Muzeum Techniki w Warszawie i w Politechnice Krakowskiej. Obecnie ma ona
swoj¹ sta³¹ siedzibê w Politechnice Gdañskiej.
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Przedmiotowy most by³ te¿ obiektem badañ autora niniejszego opracowania [6 - 7]
oraz, wszechstronnie, wielkiego entuzjasty spraw dziedzictwa w budownictwie -
doktora Waldemara Affelta z Politechniki Gdañskiej [8 - 10].

Na podstawie wszystkich tych dociekañ, rysuje siê nastêpuj¹ca sylwetka przedmioto-
wego mostu. Po zbudowaniu w 1825 r. pierwszej linii kolejowej o trakcji parowej
(Anglia: Stockton-Darlington), nast¹pi³ w Europie gwa³towny rozwój kolejowej sieci
komunikacyjnej. Pierwsza niemiecka linia kolejowa po³¹czy³a miasta Norymbergiê i
Fürth (1835), a w Prusach - odpowiednio Berlin i Poczdam (1838). Na ziemiach pol-
skich, zaanektowanych przez zaborców, budowê kolei zapocz¹tkowano w 1845 r.
jako odcinek Kolei Warszawsko-Wiedeñskiej.

Nie by³o wiêc czymœ nadzwyczajnym, ¿e w owym czasie w³adze Prus postanowi³y
po³¹czyæ kolej¹ Berlin z Królewcem. Na tej trasie, zwanej Królewsko-Prusk¹ Kolej¹
Wschodni¹ (Königlich-Preußische Ostbahn), najwiêkszymi przeszkodami wodnymi
by³y Wis³a i Nogat. Pro-jekty mostów sporz¹dzi³ i budow¹ pokierowa³ Carl Lentze -
rz¹dowy radca ds. budownictwa. Warto dodaæ, ¿e potrzebne obliczenia wykona³
szwajcarski in¿ynier Rudolf Eduard Schinz, by³y student szko³y przemys³owej w Zu-
rychu - poprzedniczki znanej Eidgenossische Technische Hochschule Zürich (*1854)
- absolwent s³ynnej paryskiej Ecole des Ponts et Chaussées (Ecole Centrale des Tra-
vaux Publics *1794 i Ecole Polytechnique). Przy koñcu budowy zmar³ i zosta³ pocho-
wany w Tczewie.

W latach 1844 i 1849 odby³ Lentze dwie podró¿e studialne do Anglii, gdzie intereso-
wa³ siê konstrukcjami przoduj¹cego wówczas mostownictwa brytyjskiego, w szcze-
gólnoœci - wisz¹cymi mostami ³añcuchowymi Thomasa Telforda i belkowym,
skrzyniowym mostem „Britannia” (1846-1850) Roberta Stephensona. Ten w³aœnie
ostatnio wymieniony most, o maksymalnej rozpiêtoœci pojedynczego przês³a równej
oko³o 142 m, sta³ siê bezpoœrednim wzorem dla mostów w Tczewie i Malborku. Jed-
nak¿e, w tych ostatnich zast¹piono ideê rury pe³noœciennej na pomys³ rury a¿urowej,
o gêstym skratowaniu, przez co uzyskano znaczn¹ redukcjê ciê¿aru konstrukcji noœ-
nej mostu i jego wra¿liwoœci na dzia³anie wiatru. Kolejowo-drogowe mosty w Tcze-
wie i Malborku zbudowano w latach 1850-1857. Przedmiotowy tu most tczewski mia³
uk³ad trzech dwuprzês³owych ustrojów ci¹g³ych, o pojedynczej rozpiêtoœci podporo-
wej przês³a wynosz¹cej ok. 130 m. Most ten zainspirowa³ licznych innych budowni-
czych mostów w Niemczech i w ca³ej Europie; jednym z nich by³ Stanis³aw KierbedŸ,
który w latach 1859-1864 zbudowa³ znany most w Warszawie (l=3×2×79 m).

Pierwszy most tczewski by³ pierwotnie mostem kolejowo-drogowym. Du¿y wzrost ru-
chu kolejowego pod wzglêdem intensywnoœci i obci¹¿enia spowodowa³, ¿e w 1891 r.
uruchomiono, równolegle do dotychczasowego, osobny most kolejowy, pozostawiaj¹c
ten pierwszy wy³¹cznie dla obs³ugi ruchu drogowego. W 1912 r. przed³u¿ono oba mosty
o oko³o 250 m ka¿dy, poniewa¿ koryto Wis³y uleg³o poszerzeniu. Obie te sprawy – bu-
dowa nowego mostu kolejowego i przed³u¿enie obu mostów - nie s¹ przedmiotem ni-
niejszego opracowania i dlatego pozostawia siê je tutaj na uboczu. Rys. 3 przedstawia
dzisiejszy widok zachowanej czêœci opisywanego mostu. Jego sylwetka przemawia na-
dal bardzo wyraziœcie - tak do specjalisty, jak i do laika w sprawach mostownictwa.
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Wypada tu jednak dodaæ, ¿e - jako wspomniano w [6] - „Niezale¿nie od wszystkich
tych spraw, trzeba tu jednak odnotowaæ, ¿e budowa mostów w Tczewie i Malborku
zosta³a przez zaborcê pruskiego wykorzystana jako element utrwalania na tym obsza-
rze niemczyzny, czego wyrazem by³a architektura i plastyka bram wjazdowych na
mosty i wie¿ na filarach; dla Polaków nie jest to fakt bez znaczenia. Jak siê okaza³o,
sprawy te zawa¿y³y istotnie o dalszym losie mostów i ... obu narodów”. Dzisiaj, w do-
bie zjednoczonej Europy, wolno nam chyba wznieœæ siê ponad ten aspekt sprawy,
chocia¿ - chyl¹c czo³o przed inwencj¹ i duchem twórczym budowniczych wyró¿nio-
nego przez ASCE mostu, trzeba jednak o tym aspekcie pamiêtaæ.

Atak Rzeszy Niemieckiej na Polskê w 1939 r. spowodowa³, ¿e w pierwszych godzi-
nach II Wojny Œwiatowej obie przeprawy mostowe na Wiœle zosta³y przez wojsko
polskie czêœciowo zniszczone (rys. 4). PóŸniej, Niemcy je prowizorycznie naprawili,
ale w 1945 r. uleg³y one ponownemu zniszczeniu - tym razem z r¹k wycofuj¹cej siê
armii niemieckiej. Po wyzwoleniu odbudowano sukcesywnie oba mosty, wykorzy-
stuj¹c jednak ró¿ne konstrukcje, którymi akurat dysponowano. Aktualny stan obu
przepraw mostowych w Tczewie ukazuje rys. 5; widaæ tu wyraŸnie, w obszarze przy-
leg³ym do obu par wie¿ na filarach, zachowane konstrukcje noœne oryginalnego mo-
stu z 1857 r. Na rys. 6 pokazany jest przyleg³y do wie¿ fragment tej konstrukcji mostu,
widziany z boku; na drugim planie widaæ przês³a obecnego mostu kolejowego. O
„filozoficznym” wyd¿wiêku mostu niech œwiadczy rys. 7, który ukazuje wnêtrze owej
a¿urowej rury noœnej, po niedawnym doraŸnym remoncie. Jak widaæ, most ten pre-
zentuje siê bardzo wyraziœcie i jego stan wygl¹da nieŸle, aczkolwiek nadal wymaga -
jako ca³oœæ - remontu kapitalnego.
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Rys.3. Jedno z dwóch zachowanych przêse³ (fot. Z. Cywiñski)
Fig.3. One of the two preserved superstructures (photo Z. Cywiñski)
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Rys.4. Wojenne zniszczenia mostów w 1939 r. (fot. nieznane Ÿród³o niemieckie)
Fig.4. War damages of bridges in 1939 (photo unknown German source)

Rys.5. Wspó³czesny widok mostów
z lotu ptaka (fot. W. Stêpieñ)

Fig. 5. Contemporary birds eye view
of bridges (photo W. Stêpieñ)
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Rys.6. Fragment mostu widziany z boku (fot. W. Ramm)
Fig.6. Side view of a bridge fragment (photo W. Ramm)

Rys.7. „Wnêtrze” mostu (fot. Z. Cywiñski)
Fig.7. „Interior” of bridge (photo Z. Cywiñski)



4. UWAGI KOÑCOWE

W artykule z grubsza przedstawiono przyczyny i opisano okolicznoœci wysuniêcia
„Starego Mostu na Wiœle w Tczewie” do uznania go przez Amerykañskie Towarzy-
stwo In¿ynierów Budownictwa za „Miêdzynarodowy Zabytek In¿ynierii Budowla-
nej”. Wydaje siê, ¿e inicjatywa ta by³a, a nadanie mostu tego statusu jest, dzisiaj
spraw¹ ze wszech miar w³aœciw¹. Dobrze by³oby zadbaæ w przysz³oœci tak¿e o inne
zabytki tego typu w Polsce. Pozwoli to, z ca³¹ pewnoœci¹, umieszczaæ osi¹gniêcia na-
szej techniki mostowej w w³aœciwej œwiadomoœci spo³eczeñstw za granic¹. W swoich
stosownych kontaktach próbuje autor tak w³aœnie, od lat, dzia³aæ.

Wreszcie, co siê tyczy formowania odpowiedniej postawy w kraju, trzeba - przede
wszystkim - uwra¿liwiaæ odpowiednio przysz³ych in¿ynierów. Dzisiaj, sprzêgaj¹ siê
z tymi sprawami ró¿ne problemy zrównowa¿onego rozwoju, które w kontakcie z
dziedzictwem in¿ynierii nabieraj¹ nowego, po¿¹danego zabarwienia [11].

BIBLIOGRAFIA

[1] Prasuhn A.: History and Heritage Program of the American Society of Civil Engineers.
International Conference PRESERVATION OF THE ENGINEERING HERITAGE
GDAÑSK OUTLOOK 2000, Proceedings, 179-186, Gdañsk, Sept. 07-10, 1999

[2] Prasuhn A.: International Historic Civil Engineering Landmarks. Internationa Confe-
rence PRESERVATION OF THE ENGINEERING HERITAGE - GDAÑSK
OUTLOOK 2000, Proceedings, 187-194, Gdañsk, Sept. 07-10, 1999

[3] Ramm W.: History of the Vistula Bridges in Tczew. International Conference
PRESERVATION OF THE ENGINEERING HERITAGE - GDAÑSK OUTLOOK
2000, Proceedings, 195-204, Gdañsk, Sept. 07-10, 1999

[4] Groh Ch.: The old Dirschau bridge in its technical details. International Conference
PRESERVATION OF THE ENGINEERING HERITAGE - GDAÑSK OUTLOOK
2000, PROCEEDINGS, 103-110, Gdañsk, Sept. 07-10, 1999

[5] Technical University of Gdañsk - Historic Bridges in Tczew. Gdañsk 1999

[6] Cywiñski Z.: Historyczny most w Tczewie. Przegl¹d Budowlany 71(2000), 12, 9-12

[7] Cywiñski Z.: Architecture and rehabilitation of old steel bridges. XVIII Italian Con-
gress STEEL CONSTRUCTION; STRUCTURE AND ARCHITECTURE, Procee-
dings, 3, 315-322, Naples, Oct. 03-05, 1999

[8] Affelt W.: Dzie³o in¿ynierskie w krajobrazie - mosty przez Wis³ê w Tczewie. Miêdzy-
narodowa Konferencja Konserwatorska DZIEDZICTWO KULTUROWE FUNDA-
MENTEM ROZWOJU CYWILIZACJI, Materia³y, 23-26, Kraków, 23-26 paŸdzier-
nika 2000

[9] Affelt W.: Archeologia przemys³u. Memorandum w sprawie dzie³ techniki, przemys³u
i in¿ynierii. O dziedzictwie postponowanym na przyk³adzie Mostu Lisewskiego w
Tczewie. V Forum Konserwatorów ZAGRO¯ENIA KRAJOBRAZU KULTU-
ROWEGO, Materia³y, 145-191, Toruñ, 20-22 lutego 2002 r.

MIÊDZYNARODOWE WYRÓ¯NIENIE ASCE DLA MOSTU W TCZEWIE 13



[10] Affelt W.: Ich spuœcizna - nasze dziedzictwo. Epizod drugi: most. Pismo PG 12(2004),
6(1000), 16-20

[11] Cywiñski Z.: How to teach sustainable structural engineering. Structural Engineering
International, IABSE, 14(2004), 3, 190-191

INTERNATIONAL MERIT OF THE AMERICAN SOCIETY OF CIVIL
ENGINEERS FOR THE HISTORIC BRIDGE IN TCZEW

Abstract

The paper presents the background characterizing the introduction of the subject bridge into the
records of the International Historic Civil Engineering Landmark program, that is being
conducted by the American Society of Civil Engineers since many years. The bridge history and
its structural features have been outlined, stressing its breaching character for the midst of the
nineteenth century standards. The postulate for the observation of an adequate policy has been
expressed - in order to find proper resonance abroad for the outstanding bridge achievements
in Poland.
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