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MIEDZYNARODOWE WYROZNIENIE
AMERYKANSKIEGO TOWARZYSTWA
INZYNIEROW BUDOWNICTWA DLA
HISTORYCZNEGO MOSTU W TCZEWIE

STRESZCZENIE. W pracy przedstawiono tlo wpisania przedmiotowego mostu do
miedzynarodowego rejestru zabytkdw inzynierii budownictwa, jaki od wielu lat prowadzi
Amerykanskie Towarzystwo Inzynieréw Budownictwa. Nakreslono historie i cechy
konstrukcyjne mostu, podkreslajac jego przetomowy dla potowy XIX w. charakter. Wyrazono
postulat prowadzenia w tej mierze odpowiedniej polityki, aby znajdujace sie u nas wybitne
dzieta mostowe znalazty wtasciwe uznanie za granica.

1. WPROWADZENIE

W dniu 24 wrzesnia 2004 r. odbyto si¢ na historycznym moscie w Tczewie, z
udziatem przedstawicieli wladz panstwowych, samorzadowych i Politechniki Gdan-
skiej oraz ambasady USA w Polsce, odstonigcie tablicy (rys. 1), upamigtniajacej wpi-
sanie tego obiektu w 2004 r. - w rejestr programu ,,Mi¢dzynarodowy Zabytek
Inzynierii Budowlanej” (International Historic Civil Engineering Landmark:
IHCEL) Amerykanskiego Towarzystwa Inzynierow Budownictwa (American Society
of Civil Engineers: ASCE).

" prof. dr hab. inz. — emerytowany profesor Politechniki Gdanskiej, Fellow ASCE
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MIEDZYNARODOWY ZABYTEK
INZYNIERII BUDOWLANEJ

INTERNATIONAL HISTORIC
CIVIL ENGINEERING LANDMARK

OLD WISLA BRIDGE AT TCZEW

THIS HISTORICE BRIDGE IS THE FIRST EXAMPLE OF A LONG SPAN LATTICE-TRUSS BRIDGE
ON THE EUROPEAN MAINLAND. BY COMBINING THE ORIGINAL AMERICAN IDEA OF WOODEN

H H TRUSSES WITH THE TUBULAR CONCEPT OF THE BRITANNIA BRIDGE, WALES, A NEW TYPE
Rys . 1 - Ta bl |Ca ASCE na h IStO rycznym OF DENSE LATTICE TRUSS STRUCTURE MADE OF IRON WAS DEVELOPED. THIS PATTERN
At H OF ENGINEERING WAS THEN DISSEMINATED THROUGHOUT THE CONTINENT.
moscie w Tczewie

(folder Powiatu Tczewskiego)

Fig. 1. ASCE plaque on the historic
bridge in Tczew E———artablicy napisano:

(leaflet of the Tczew County) v TEN HISTORYCZNY MOST JEST PIERWSZYM
. PRZYKEADEM AZUROWEGO MOSTU RUROWEGO
O WIELKIEJ ROZPIETOSCI NA KONTYNENCIE
EUROPEJSKIM. JEST POLACZENIEM ORYGINALNEJ
KONCEPCJI AMERYKANSKICH DREWNIANYCH
MOSTOW KRATOWNICOWYCH Z KONCEPCJA
RUROWA MOSTU BRITANNIA W WALIL
ROZWINAE NOWY TYP KRATOWNICY
GESTOZEBROWEJ WYKONANEJ Z ZELAZA.
TEN INZYNIERSKI WZORZEC BYL NASTEPNIE
ROZPOWSZECHNIONY NA CALYM KONTYNENCIE
EUROPEJSKIM.

i COMPLETED 1857 DESIGNATED 2004

Z tej racji omawia si¢ tu krdtko tto tego wydarzenia, przyblizajac stosowne zatozenia
tego projektu i sam wyr6zniony obiekt. Zdarzenie to moze by¢ zacheta do rozwazenia
podjecia podobnych dziatah w odniesieniu do innych obiektow w Polsce, a takze - do
rozpowszechnienia mys$li o narodowym, polskim programie tego typu.

2. TLO

Zespot mostow tczewskich: kolejowo-drogowy, a obecnie - drogowy (*1857), kolejo-
wy (*1891) i drogowy w pobliskiej Knybawie (*1941), ma dzi$ nie tylko spore zna-
czenie praktyczne, ale jest tez bardzo istotny, co si¢ tyczy poczatkow i rozwoju mysli
technicznej w budowie duzych mostow z zelaza i stali. Dlatego, w nieodleglej od
Tczewa Politechnice Gdanskiej, wszystkie te mosty sa od czasow ojca gdanskiego
mostownictwa - profesora Stanistawa Blaszkowiaka - uwazane za wazny element w
formowaniu inzynier6w-mostowcoéw. Od poczatkéw uczelni w 1945 r., wszystkie ge-
neracje studentow miaty okazje¢ dobrze pozna¢ catoksztalt tych mostéw i stad takze
bierze si¢ szczegdlna admiracja tych generacji dla historycznego przekazu ,,Tczewa”.

W tej sytuacji nie moze dziwic¢ fakt, ze - gdy na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Gdanskiej powstata inicjatywa naukowego przyblizenia spraw dziedzic-
twa w budownictwie - postarano si¢ o zorganizowanie cyklu stosownych konferencji
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migdzynarodowych, ktore odbyly si¢ w latach 1993, 1995, 19971 1999. Szczegdlnym
obiektem tej ostatniej stat si¢ wlasnie pierwszy stalty most w Tczewie, owa historycz-
na konstrukcja z 1857 r.

Wyzej wymienione dociekania doprowadzily do prze§wiadczenia, ze most ten jest
czolowa konstrukcja tego typu na kontynencie europejskim i zashuguje na migdzy-
narodowe uznanie. Powstata zatem odpowiednia inicjatywa, firmowana przez gospo-
darza obiektu - Powiat Tczewski i przez Politechnikg Gdanska. Skierowano ja do
najwazniejszego w skali migdzynarodowej, wspomnianego tu wczesniej, programu
amerykanskiego.

Amerykanskie Towarzystwo Inzynierow Budownictwa, ASCE, powstato w 1852 r.;
jest dzi§ migdzynarodowo uznane za przodujace towarzystwo tego typu na $wiecie.
Gdy w 2002 r. obchodzono jego 150-lecie, na czolo wysungly sig trzy zadania:

— zachowanie i promowanie historii inzynierii budownictwa,
— wzrost $wiadomosci i zrozumienia dla zawodu inzyniera budownictwa,
— pobudzanie i inspirowanie mtodych ludzi do podejmowania tego zawodu.

Jak wida¢, sprawa historii inzynierii budownictwa znalazla si¢ wowczas na pierwszym
planie; jest ona zreszta w tym miejscu i dzisiaj (rys. 2).

August 2003 Volume 28, Number 8

SLOV—LB10—N:
S 25¥

v The Report on Algenan
O Mistoric Preservation FPP's Marked Progress. Earthquake 3l Zemmour!
Page3 Paged Page 10

1 BASCENews
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(continued on page 7)

1 Jackson and Roland Paxton, the chairman
Engineers’ Panel for Historical Engi
d i the unveiling cere
lellord s Conwy suspension bridge
189 landmark of international importance

Rys.2. Informacja ASCE o miedzynarodowym uhonorowaniu mostu Conwy w Walii
(ASCE News 28(2003), 8, 1)
Fig.2. ASCE information on the international honour for the Conwy bridge in Wales
(ASCE News 28(2003), 8, 1)
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W 1964 r. ustanowiono w ASCE specjalny Komitet Historii i Dziedzictwa Amerykan-
skiej Inzynierii Budownictwa (Committee on the History and Heritage of American
Civil Engineering: CHHACE) [1]; wobec coraz powszechniejszego, migdzynarodo-
wego wymiaru ASCE i stawianych mu zadan, skrocono p6zniej nazwe tego komitetu
do: Committee on History and Heritage: HHC. Wlas$nie ten komitet zajmuje si¢,
m.in., sprawami nadawania wyrdzniajacym si¢ obiektom statusu ,,Miedzynarodowe-
go Zabytku Inzynierii Budowlanej”.

Warto moze przywota¢ tu niektére z upamigtnionych przez ASCE obiektow [2]. O
wysokiej randze tej akcji moze $wiadczy¢ np. stosowne zarejestrowanie w 1984 .
Kanatu Panamskiego (¥1914) i w 1986 r. Wiezy Eiffla (*1889).Wsr6d mostéw wyro-
zniono np., chronologicznie:
« Iron Bridge (*1779) - Coalbrookdale, Anglia; jest to zarazem pierwszy obiekt
migdzynarodowego rejestru ASCE, umieszczony tam w 1979 r.,

« Forth Railway Bridge (*1890) - Queensferry, Szkocja - w 1985 1.,

* Quebec Bridge (*1917) - Quebec, Kanada - w 1987 1.,

 Sydney Harbour Bridge (*1932) - Sydney, Australia - w 1988 1.,

« ZhaoZhou (Anji) Bridge (*605) - Prowincja Hopei, Chiny - w 1989 r.,
« Ponte Maria Pia (*1877) - Oporto, Portugalia - w 1990 r.

Nie kontynuujac tej listy, warto tylko doda¢, ze aktualnie znajduje si¢ na niej w sumie
okoto 240 roéznych obiektow catego $wiata, a wsrod nich wilasnie - przedmiotowy tu
Old Wisla Bridge at Tczew (rys. 1).

3. MOST

Na temat najstarszego tczewskiego mostu i najswiezszego ,,laureata” ASCE ukazato
si¢ juz wiele publikacji. Jesli nawigza¢ tylko do najnowszych, to trzeba tu wymienic¢
choc¢by [3 - 10].

Stosowny impuls do najswiezszego zajecia si¢ mostem powstat w wyniku naukowej
wspotpracy Politechniki Gdanskiej i Uniwersytetu Kaiserslautern (Niemcy). Pracow-
nicy tego ostatniego, profesor Wieland Ramm 1 Christoph Groh, na kanwie dysertacji
doktorskiej tego drugiego, opracowali szczegdtowa historig tego mostu [3] i charakte-
rystyke jego technicznych wlasno$ci [4]. Na okazje wspomnianej tu wezesniej impre-
zy pn. International Conference PRESERVATION OF THE ENGINEERING
HERITAGE - GDANSK OUTLOOK 2000, powstala tez znaczaca - trojjezyczna:
polsko-niemiecko-angielska - wystawa pt. ,,HISTORIC BRIDGES IN TCZEW” [5].
Byta ona eksponowana podczas wymienionej konferencji, a pézniej, m.in., takze w
Muzeum Techniki w Warszawie i w Politechnice Krakowskiej. Obecnie ma ona
swoja stala siedzibg w Politechnice Gdanskiej.
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Przedmiotowy most byt tez obiektem badan autora niniejszego opracowania [6 - 7]
oraz, wszechstronnie, wielkiego entuzjasty spraw dziedzictwa w budownictwie -
doktora Waldemara Affelta z Politechniki Gdanskiej [8 - 10].

Na podstawie wszystkich tych dociekan, rysuje si¢ nastgpujaca sylwetka przedmioto-
wego mostu. Po zbudowaniu w 1825 r. pierwszej linii kolejowej o trakcji parowe;j
(Anglia: Stockton-Darlington), nastapit w Europie gwattowny rozwoj kolejowej sieci
komunikacyjnej. Pierwsza niemiecka linia kolejowa polaczyta miasta Norymbergie i
Fiirth (1835), a w Prusach - odpowiednio Berlin i Poczdam (1838). Na ziemiach pol-
skich, zaanektowanych przez zaborcéw, budowe kolei zapoczatkowano w 1845 r.
jako odcinek Kolei Warszawsko-Wiedenskiej.

Nie byto wigc czym$ nadzwyczajnym, ze w owym czasie wladze Prus postanowity
potaczy¢ koleja Berlin z Krolewcem. Na tej trasie, zwanej Krolewsko-Pruska Koleja
Wschodnia (Koéniglich-PreuBische Ostbahn), najwigkszymi przeszkodami wodnymi
byty Wista i Nogat. Pro-jekty mostow sporzadzit i budowa pokierowat Carl Lentze -
rzadowy radca ds. budownictwa. Warto doda¢, ze potrzebne obliczenia wykonat
szwajcarski inzynier Rudolf Eduard Schinz, byly student szkoty przemystowej w Zu-
rychu - poprzedniczki znanej Eidgenossische Technische Hochschule Ziirich (*1854)
- absolwent stynnej paryskiej Ecole des Ponts et Chaussées (Ecole Centrale des Tra-
vaux Publics *1794 i Ecole Polytechnique). Przy koncu budowy zmart i zostat pocho-
wany w Tczewie.

W latach 1844 i 1849 odbyt Lentze dwie podréze studialne do Anglii, gdzie intereso-
wal si¢ konstrukcjami przodujacego woéwczas mostownictwa brytyjskiego, w szcze-
g6lnosci - wiszacymi mostami tancuchowymi Thomasa Telforda i belkowym,
skrzyniowym mostem ,,Britannia” (1846-1850) Roberta Stephensona. Ten wlasnie
ostatnio wymieniony most, o0 maksymalnej rozpigtosci pojedynczego przesta rownej
okoto 142 m, stat si¢ bezposrednim wzorem dla mostow w Tczewie i Malborku. Jed-
nakze, w tych ostatnich zastapiono ide¢ rury petno$ciennej na pomyst rury azurowe;j,
o gestym skratowaniu, przez co uzyskano znaczna redukcje cigzaru konstrukcji no$-
nej mostu i jego wrazliwosci na dzialanie wiatru. Kolejowo-drogowe mosty w Tcze-
wie 1 Malborku zbudowano w latach 1850-1857. Przedmiotowy tu most tczewski miat
uktad trzech dwuprzestowych ustrojow ciaglych, o pojedynczej rozpigtosci podporo-
wej przesta wynoszacej ok. 130 m. Most ten zainspirowat licznych innych budowni-
czych mostow w Niemczech i w catej Europie; jednym z nich byt Stanistaw Kierbedz,
ktory w latach 1859-1864 zbudowat znany most w Warszawie (I=3>x2x79 m).

Pierwszy most tczewski byt pierwotnie mostem kolejowo-drogowym. Duzy wzrost ru-
chu kolejowego pod wzgledem intensywnosci i obciazenia spowodowat, ze w 1891 r.
uruchomiono, rownolegle do dotychczasowego, osobny most kolejowy, pozostawiajac
ten pierwszy wyltacznie dla obshugi ruchu drogowego. W 1912 r. przedtuzono oba mosty
o okoto 250 m kazdy, poniewaz koryto Wisty uleglo poszerzeniu. Obie te sprawy — bu-
dowa nowego mostu kolejowego i przedtuzenie obu mostow - nie sa przedmiotem ni-
niejszego opracowania i dlatego pozostawia sig je tutaj na uboczu. Rys. 3 przedstawia
dzisiejszy widok zachowanej czgsci opisywanego mostu. Jego sylwetka przemawia na-
dal bardzo wyraziscie - tak do specjalisty, jak i do laika w sprawach mostownictwa.
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Rys.3. Jedno z dwdéch zachowanych przeset (fot. Z. Cywinski)
Fig.3. One of the two preserved superstructures (photo Z. Cywinski)

Wypada tu jednak dodac, ze - jako wspomniano w [6] - ,,Niezaleznie od wszystkich
tych spraw, trzeba tu jednak odnotowac¢, ze budowa mostow w Tczewie i Malborku
zostala przez zaborcg pruskiego wykorzystana jako element utrwalania na tym obsza-
rze niemczyzny, czego wyrazem byta architektura i plastyka bram wjazdowych na
mosty 1 wiez na filarach; dla Polakow nie jest to fakt bez znaczenia. Jak sig¢ okazato,
sprawy te zawazyly istotnie o dalszym losie mostow i ... obu narodoéw”. Dzisiaj, w do-
bie zjednoczonej Europy, wolno nam chyba wznie$¢ si¢ ponad ten aspekt sprawy,
chociaz - chylac czolo przed inwencja i duchem tworczym budowniczych wyrdznio-
nego przez ASCE mostu, trzeba jednak o tym aspekcie pamigtac.

Atak Rzeszy Niemieckiej na Polske w 1939 r. spowodowal, ze w pierwszych godzi-
nach II Wojny Swiatowej obie przeprawy mostowe na Wisle zostaly przez wojsko
polskie czgsciowo zniszczone (rys. 4). Pézniej, Niemcy je prowizorycznie naprawili,
ale w 1945 r. ulegly one ponownemu zniszczeniu - tym razem z rak wycofujacej si¢
armii niemieckiej. Po wyzwoleniu odbudowano sukcesywnie oba mosty, wykorzy-
stujac jednak rézne konstrukcje, ktorymi akurat dysponowano. Aktualny stan obu
przepraw mostowych w Tczewie ukazuje rys. 5; widac tu wyraznie, w obszarze przy-
legtym do obu par wiez na filarach, zachowane konstrukcje nos$ne oryginalnego mo-
stuz 1857 r. Narys. 6 pokazany jest przylegly do wiez fragment tej konstrukeji mostu,
widziany z boku; na drugim planie wida¢ przesta obecnego mostu kolejowego. O
»flozoficznym” wydzwigku mostu niech §wiadczy rys. 7, ktory ukazuje wnetrze owej
azurowej rury nosnej, po niedawnym doraznym remoncie. Jak wida¢, most ten pre-
zentuje si¢ bardzo wyraziscie 1 jego stan wyglada niezle, aczkolwiek nadal wymaga -
jako cato$¢ - remontu kapitalnego.
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Rys.4. Wojenne zniszczenia mostéw w 1939 r. (fot. nieznane zrddto niemieckie)
Fig.4. War damages of bridges in 1939 (photo unknown German source)

Rys.5. Wspotczesny widok mostow
z lotu ptaka (fot. W. Stepien)

Fig. 5. Contemporary birds eye view
of bridges (photo W. Stepien)
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Rys.6. Fragment mostu widziany z boku (fot. W. Ramm)
Fig.6. Side view of a bridge fragment (photo W. Ramm)

Rys.7. ,Wnetrze” mostu (fot. Z. Cywinski)
Fig.7. ,Interior” of bridge (photo Z. Cywinski)
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4. UWAGI KONCOWE

W artykule z grubsza przedstawiono przyczyny i opisano okoliczno$ci wysunigcia
»Starego Mostu na Wisle w Tczewie” do uznania go przez Amerykanskie Towarzy-
stwo Inzynierow Budownictwa za ,,Migedzynarodowy Zabytek Inzynierii Budowla-
nej”. Wydaje sig, ze inicjatywa ta byla, a nadanie mostu tego statusu jest, dzisiaj
sprawa ze wszech miar wlasciwa. Dobrze byloby zadbaé w przysztosci takze o inne
zabytki tego typu w Polsce. Pozwoli to, z cata pewnos$cia, umieszczaé osiagnigcia na-
szej techniki mostowej w wlasciwej swiadomosci spoteczenstw za granica. W swoich
stosownych kontaktach probuje autor tak wtasnie, od lat, dziatac.

Wreszcie, co si¢ tyczy formowania odpowiedniej postawy w kraju, trzeba - przede
wszystkim - uwrazliwia¢ odpowiednio przysztych inzynierow. Dzisiaj, sprzegaja si¢
z tymi sprawami roézne problemy zrownowazonego rozwoju, ktore w kontakcie z
dziedzictwem inzynierii nabieraja nowego, pozadanego zabarwienia [11].
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INTERNATIONAL MERIT OF THE AMERICAN SOCIETY OF CIVIL
ENGINEERS FOR THE HISTORIC BRIDGE IN TCZEW

Abstract

The paper presents the background characterizing the introduction of the subject bridge into the
records of the International Historic Civil Engineering Landmark program, that is being
conducted by the American Society of Civil Engineers since many years. The bridge history and
its structural features have been outlined, stressing its breaching character for the midst of the
nineteenth century standards. The postulate for the observation of an adequate policy has been
expressed - in order to find proper resonance abroad for the outstanding bridge achievements
in Poland.
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